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Аннотация 

 

В статье рассматривается изменение морского дна прибрежной линии Королевства Италии в 

последней четверти XIX века. Также описаны причины, по которым морское дно было изменено. 

Сведения об изменении дна военных портов Италии, в частности углублении, были упомянуты в 

донесении российского военно-морского агента Ивана Алексеевича Шестакова  "Вопрос о постройке 

новых броненосцев в Италии" № 1797 от 9 марта 1881 года. Характеризуются дноуглубительные суда 

Российской империи, аналогичные тем, что производили углубление прибрежной линии морей, 

омывающих Итальянское королевство. 
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I. ВВЕДЕНИЕ 

 

Первые шаги в освоении подводных просторов человечество сделало еще в античные времена. 

Так, еще в XI до н.э. встречаются упоминания о финикийцах, которые для получения пурпурной краски 

поднимали со дна прессованные морские ракушки. Однако создание земснарядов в меньшей степени 

связано с добычей полезных ископаемых, а продиктовано потребностью в проведении различных 

гидрогеологических работ. Итальянцы на протяжении веков являлись первопроходцами в углублении 

морского дна, укреплении берегов и прибрежных линий. Так, в самом конце XVI века итальянец Б. 

Лорини изобрел землеройную машину, которая была оснащена двустворчатым грейфером. Эта машина 

приводилась в движение с помощью ручной тяги, и стала незаменима во время работы на венецианских 

каналах. Надо сказать, что в будущем землеройная машина претерпела лишь незначительные 

изменения. И данный механизм, естественно, в модифицированном виде работает на современных 

грейферных земснарядах. [2]. (Рис. 1) 
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Рис. 1. Грейферный экскаватор венецианца Буанаюто Лорини  

Претерпев различные неминуемые усовершенствования, данная конструкция и сейчас лежит в 

основе идеи механизма грейферного экскаватора. В своей книге «Делле Фортификационе», вышедшей в 

Венеции в 1597 году, Лорини изобразил центральный узел экскаватора, единственно, что без ходовой 

части, так как этот экскаватор в системе река-море, механизм, поднимающий и перемещающий грунт со 

дна водоёма посредством ковшей или черпаков [3]. (Рис. 2) 

 

Рис. 2. Чертёж дноуглубительного судна. 
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Однако технология очистки каналов каналов Венеции не меняется уже 500 лет, это связано с 

ограниченностью пространства самих каналов и возможностью на время их осушить. [4] (Рис. 3). 

)  

Рис. 3. 1956 г. Очистка канала, Венеция.  

 

II. ОБСУЖДЕНИЕ И РЕЗУЛЬТАТЫ  

 

В донесении российского военно-морского агента Ивана Алексеевича Шестакова  «Вопрос о 

постройке новых броненосцев в Италии» № 1797 от 09.03.1881 г. описано, что в 1864 г. морской министр 

Италии Эфисио Куджиа составил программу развития итальянского флота, необходимую для 

политического и экономического роста королевства. Контр-адмирал Аугусто Риботти, преемник Э. 

Куджиа, в 1869 г. и вторично в 1871 г., прикладывал все усилия, чтобы постепенно увеличить военно-

морских силы, но успел только согласовать с парламентом постройку двух кораблей,  «Дуилио» и 

«Дандоло», которые должны были стать основой новой флотилии.  Через шесть лет была выработана и 

утверждена в конституционном порядке программа, которая стала отправной точкой развития 

итальянского флота. По этой программе добавились ещё два броненосца «Италия» и «Лепанто». Также 

смешанная военно-морская комиссия, выработавшая в 1873 г. общий план обороны, пришла к 

заключению, что защита итальянских берегов мелкими судами, типа  Slaunch, не годна. [1. Л. 14] Такая 

основательная программа подразумевала серьёзные гидрографические изменения морского дна в 

итальянских военных портах. Вначале донесения военно-морского агента Ивана Алексеевича Шестакова 

отмечается тот факт, что на момент создания программы развития итальянские порты не 

приспособлены к обороне с имеющимися кораблями Slaunch, Holspur или Taureau. [1. Л. 15] В процессе 

прений и по прошествии времени, члены комиссии пришли к выводу, что оборона берегов должна быть 

общая, иметь характер «нападательной защиты». Броненосец Duilio отвечал этим требованиям, а 

заложенная уже Italia, по мнению членов комиссии, ещё более удовлетворяла им. Члены комиссии по 

программе развития хотели планомерно увеличивать количество тяжёлых броненосцев, что в свою 

очередь неминуемо повлекло бы дноуглубительные работы прибрежной линии Апеннинского 

полуострова. [1. Л. 16] 
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ВОЕННЫЕ СУДА 

I-го класса II-го класса III-го класса 

Италия 
Лепанто  
Дуилио  
Дандоло 
Пр.Амедей 
Палестро  
Рим 
----------------------------- 
7 

Афондаторе  
Анкона  
Мария-Пиа 
Кастельфидардо 
Сан-Мартино 
Флавио-Джойя 
Америк. Веспуций 
Гарибальди  
----------------------------- 
8 

Террибиле  
Формидабиле  
Варезе  
Христ. Коломб  
Виктор-Пизани 
Стафетта  
Рапидо  
Есплораторе  
Месажьеро   
Ведетта  
Авг. Барбариго  
Марк. Ант. Колонна 
Пьетро Мика 
Сан-Веньеро 
Сцилла  
Харибда  
----------------------------- 
16 

 

В таблице показаны 8 кораблей нового типа, из них 6 от 10500 до 13700 тонн и только два в 9000 

тонн. Комплект 16-ти кораблей 1-го класса, определенных программой, дополнялся существующими 

железными и деревянными броненосцами. По расчетам средняя стоимость новых кораблей обошлась 

бы в 15 миллионов франков и по этому расчету вытребован был ежегодный отпуск чрезвычайных 

средств на кораблестроение. [1. Л.17] Из донесения ясно прослеживается увеличение и количества 

кораблей и броненосцев и общее увеличение водоизмещения итальянского королевского военно-

морского флота. Помимо глобальных финансовых вложений в сами корабли, правительство также 

увеличивало расходы на дноуглубительные работы собственных военно-морских портов.  

И.А. Шестаков пишет, что были созданы четыре комиссии: три в главных портах и четвертая на 

постоянной эскадре, для обсуждения следующего вопроса: «Во внимании к решению совета в 1878 года, 

чтобы новый корабль был типа Italia, но меньших размеров, указать до каких пределов можно уменьшить 

эти размеры при условиях чтобы корабль, согласно закону, был годен на все военные действия, стоил 

бы менее, мог бы быть выстроен скорее и более соответствовал бы гидрографичечским особенностям 

портов, в особенности адриатических, занимающих в обороне первое месте». [1. Л.18] 

К 1876 году в Италии было 18 броненосцев, водоизмещением около 105830 тонн, общее число 

орудий 136 [10, с. 19]. 

В донесении были очень чётко отражены мнения касательно объема кораблей и углубления. 

Относительно величины и углубления – мнения сводятся к следующим положениям: 

Самыми совершенными кораблями, несомненно, были Italia и Lepanto, за ними следовали Duilio и 

Dandolo. Эти корабли отличались по внешнему фасаду только количеством дымовых труб, у Italia их 

было шесть, а у Lepanto - четыре [8, л. 19]. Их автономность грозна для противников и отвечает всем 

требованиям военного дела; взятые по отдельности, каждый из них представляет собой образец самого 

сильного корабля. Но корабли строятся не для одиночных действий, и ясно, что флот из одних только 

таких кораблей немыслим. Нужны другие, более подходящие для известных действий. Все, даже 

радикалы, согласны, что глубина "Италии" (9,3 м) слишком велика [11, с. 10].  При ней невозможно 

укрыться ни в одном из портов Адриатики. Сиракузы, один из лучших на Сицилии, также недоступен для 

него. 
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Эта программа была утверждена и стала законом; база ее взаимно-вспомогательное действие 

армии и флота. Решено, флотом, разделить армию на северную и южную.  Специя и Венеция признаны 

пунктами соединения морских сил [9]. Порты были приняты как необходимые для укрытия в случае 

надобности. Острова Магдалины с их проходами (любимый пункт Нельсона), Мессина и Mare Piccolo 

утверждены как базы операционных действий. 

Решено укрепить Геную, Порто-Феррайо, рейд Гаэтта и рейд Баггия, чтобы противник не мог ими 

воспользоваться. На Адриатике, на наиболее вероятном поле действия, выстроившиеся гиганты не 

смогут укрыться ни в одном порту в случае аварии. Поэтому большинство респондентов высказываются 

за указанное министром углубление в 7,3 м, хотя некоторые считают его экстремальным в другую 

сторону. Фактически установленное углубление было взято за основу, вероятно, для того, чтобы 

произвести впечатление на парламент аргументом о возможности прохода через Суэцкий канал, 

который особенно часто выставлялся для увлечения парламентариев идеей заморского могущества. 

Спрашивается, против кого нужны сильные линкоры за каналом? Очевидно, только в случае разрыва с 

Англией. Но можно ли сомневаться, что в этом случае англичане, по крайней мере, перекроют канал? 

Следовательно, аргумент о прохождении канала лишь льстит несбыточной мечте и вовсе не требует, 

чтобы ради него жертвовали качеством кораблей. Моряки не решились резко поставить точку в этом 

споре, и палата охотно приняла довод, льстящий народному самолюбию; но наиболее видные лица 

флота высказали мнение, что действительность винтового двигателя, устойчивость направления 

(непотопляемость) и правильность эволюций требуют углубления, что на итальянских судах можно 

смело допустить его до 8 м (26,2 фута) с весьма незначительными расходами на очистку некоторых 

портов, если это вообще необходимо. Среди прочих аргументов радикалы утверждали, что никто не 

возражал против углубления прежних судов, что трехпалубники всегда сидели выше 9 метров. Следует 

оговориться, что в Италии таких судов никогда не было. Однако в ответах на вопрос об углублении 

наблюдается наибольшее совпадение мнений. Те, кто призывал в парламенте к относительно малой 

посадке корабля, ссылались, в частности, на усилия адмирала Попова по достижению наименьшей 

глубины. Вопрос о водоизмещении сводился к вопросу о важности комбинированных атак и таранов, 

отчасти к степени удобства постановки мин при различных объемах корабля. Большинство, с видимой 

твердостью убеждений, склонялось к меньшим кораблям, главным образом, с точки зрения таранных 

атак. За те же деньги, говорят они, можно иметь большее число кораблей, следовательно, больше 

таранов, и гигант не устоит против такого числа, чего бы не говорили радикалы, уверяя, будто бой с 

тремя кораблями в 7500 или 8000 тонн будет борьбой Горация с Куриасом; что он разделит группу 

противников превосходством своего хода и легко уничтожит их одного за другим [1. Л.26]. 

 

III. ЗАКЛЮЧЕНИЕ  

 

В конце XIX – начале ХХ вв. мировые морские державы соревновались в постройке наиболее 

мощного флота. Гонка вооружения на морях привела к увеличению не только количества кораблей, но 

общего водоизмещения флотилии. Постройка и эксплуатация тяжёлых броненосцев поставила перед 

правительствами морских держав резонный вопрос о глобальных гидрографических изменениях, 

изменениях морского дна военно-морских портов.  

Некоторые заводы экспортёры дноуглубительных судов, землесосов, землечарпательниц: 

- Джон Стюарт, Лондон; 

- Нептун и Вокер, Англия; 

- Смульдерс, Роттердам; 

- Краус, Мюнхен;  

- Акц. Общ. Мотала, Швеция; 
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- Круминг, Рига; 

- Сатр и Ко, Лион; 

- Marion Steam Shovel Co, США;  

- Шенихень, Будапешт; 

- Коккериль, Бельгия; 

- Перду, Франция. [5] 

Дноуглубительные работы, как можно догадаться, удовольствие не из дешевых. К примеру, в 

Российской империи в 1903 году портовыми дноуглубительными снарядами вынуто 1 385 194 куб.саж. 

грунта с расходами на эти работы 1 767 745 рублей. [7]. В 1904 году в докладе Х Съезда Русских 

деятелей по водным путям «Эволюция землечерпательного дела на русских реках за последнее 

десятилетие и возможном его усовершенствовании» было отмечено наступление новой эпохи в этой 

области деятельности Министерства Путей Сообщения – эпохи постройки всех кораблей, потребных ему 

для водных путей, снарядов – исключительно на отечественных русских заводах. [6]. 
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Abstract 

The article discusses the change of the seabed of the coastline of the Kingdom of Italy in the last quarter 

of the nineteenth century. The reasons why the seabed was changed are also described. Information about the 

change of the bottom of the military ports of Italy, in particular deepening, was mentioned in the report of the 

Russian naval agent Ivan Alekseevich Shestakov "The question of building new battleships in Italy" №. 1797 of 

March 9, 1881. Dredging vessels of the Russian Empire are characterized, similar to those that made 

deepening of the coastal line of the seas washing the Italian kingdom. 
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